29. VFR EKCH- EKVJ med OY-DGP.

Efter at have modtaget ATIS, med departure information Y, kaldes Kastrup

Ground for etablering af forbindelse. Når han har forkortet kaldesignalet, må

vi bruge det forkortede kaldesignal, når vi taler med ham. Kalder vi en ny sta-

tion, skal vi igen bruge fuldt kaldesignal. Du holder i dit fly og kalder:

 Kastrup Ground, OY-DGP.

Ground: O-GP, Kastrup Ground, kom.

 Parkeret på stand B2, anmoder om Taxi-instruktioner for en

    VFR flyvning til Stauning, har modtaget information Y.

Ground: O-GP, information Y korrekt med QNH 1000. Taxi til venteposition bane   

              12 via rullevej M, Z  og A, bane i brug 22R, vind 180 grader 6 kt

              Klokken er 03.

For at sikre at fly har modtaget instruktioner, har man indført tilbagelæsning

af klareringer og flyvekontrolinstruktioner. Desuden skal oplysninger om bane

i brug, QNH, TL, SSR kode også læses tilbage. Denne tilbagelæsning afsluttes 

med at man sætter sit kaldesignal efter meldingen. Du bliver holdende.

 QNH 1000, taxier til venteposition bane 12 via rullevej M, Z og A, bane i brug      

     22R, O-GP

Du taxier nu til venteposition bane 12. På kortet over pladsen kan du se, at

manøvreområdet starter ved venteposition til bane 12. Inde på manøvreom-

rådet er det Tower som bestemmer. 

 Kastrup Ground, O-GP, venteposition bane 12.

Ground: O-GP, Kontakt Kastrup TWR 118,7.

 Vil kontakte Kastrup TWR på 118,7 O-GP

Du stiller radioen ind på den nye frekvens, og sikrer dig at du ikke forstyrrer

igangværende kommunikation, og kommer så med indledende opkald.

 Kastrup TWR, OY-DGP.

Tower: O-GP, Kastrup TWR, kom.

 Venteposition bane 12, anmoder om taxi til bane 22R.

Tower: O-GP, kryds bane 12 og følg rullevej A til venteposition A3 bane 22R.

 Krydser bane 12 og følger rullevej A til venteposition A3 bane 22R, O-GP.

Du kører nu til venteposition A3 bane 22R, du gør dig klar til afgang. 

 Kastrup TWR, O-GP, venteposition A3 bane 22R, klar til afgang.

Du kan nu forvente at få ATC klarering til udflyvning.

Tower: O-GP, efter afgang højredrej til Water Tower. Følg derefter VFR rute

             4 til Vallensbæk 1000 fod eller derunder for en VFR flyvning til

             Stauning. Squawk 0227.

 Efter afgang højredrej til Water Tower, følger VFR rute 4 til Vallensbæk i 

    1000 fod eller derunder. Squawker 0227, O-GP.

Tower: O-GP, korrekt, bag startende Jetstream, taxi ind på bane 22R bag og vent.

 Bag startende Jetstream, taxier ind på bane 22R bag og venter, O-GP.

Du bliver holdende på banen indtil seperationsminima er opfyldt, hvorefter du

kan forvente at få starttilladelse.

Tower: O-GP, bane 22 R, tilladt at starte, vind 240 grader 12 kt.

 Bane 22R, tilladt at starte, O-GP.

Du starter ud.

Tower: O-GP, i luften 13. Rapporter 1000 fod.

 Vil rapportere 1000 fod, O-GP.

Du stiger og rapporterer i 1000 fod.

 Kastrup TWR, O-GP, 1000 fod, drejer højre ud til Water Tower.

Tower overdrager dig nu til Approach.

Tower: O-GP, kontakt Copenhagen approach 119,8.

 Vil kontakte Copenhagen approach på 119,8, O-GP

Du stiller ind på den nye frekvens og kalder op.

 Copenhagen approach, OY-DGP

Approach: O-GP, Copenhagen Approach kom

 O-GP Lige startet bane 22R, 1000 fod, drejer

    højre ud mod Water Tower.

Approach: O-GP, identificeret ved afgang, rapporter Vallensbæk.

 Vil rapportere Vallensbæk, O-GP

Vallensbæk er udflyvningspunkt for Kastrup kontrolzone. Det eneste han er in-

teresseret i at vide er hvornår vi er ude. Det er dog en god ide, også over for

andre, som er på frekvensen at meddele næste rapportpunkt og flyvehøjde.

 Copenhagen approach, O-GP, Vallensbæk 1000 fod, forventer Ishøj 20.

Approach: O-GP, forstået, kontakt Roskilde TWR 118.9

 Vil kontakte Roskilde TWR på 118.9 O-GP.

Du stiller ind på den opgivne frekvens og kalder.

 Roskilde Tower, OY-DGP

Tower: O-GP, Roskilde TWR, kom.

 PA 28, 2 personer ombord ,VFR Kastrup til Stauning, Vallensbæk 18, 1000 fod,                 forventer Ishøj 20, anmoder om at krydse kontrolzonen via RK.

Tower: O-GP, Identificeret syd for Tåstrup, kryds Roskilde kontrolzone VFR

                  fra Ishøj til RK. Roskilde QNH 1000,

                  Rapporter Ishøj.

 Krydser kontrolzonen VFR fra Ishøj til RK, QNH     

     1000. Vil rapportere Ishøj, O-GP.

I kolonnen HØJDE på dit skema står 1000 FT, dette betyder at du ankommer

i 1000 fod, men ønsker at stige til den højde du er i ved næste rapportpunkt.

 Roskilde Tower O-GP, Ishøj 1000 fod anmoder om at stige til 1500 fod,

     forventer RK 27.

Tower: O-GP, rapporter 1500 fod.

 Vil rapportere 1500 fod O-GP.

Du stiger til 1500 fod og rapporterer.

 Roskilde Tower, O-GP, 1500 fod.

Tower: O-GP, rapporter RK.

 Vil rapportere RK, O-GP.

Du flyver videre og rapporterer når du er ved RK.

 Roskilde Tower, O-GP, RK 27, 1500 fod, forventer

    Kalundborg 47.

Tower: O-GP, Foreslår du kontakter Copenhagen information 127,075.

 Vil kontakte Copenhagen Information på 127,075, O-GP.

Vores kommunikation med Copenhagen Information, er hovedsageligt positions-

rapportering. Husk!! – STED – TID – HØJDE/ HØJDEÆNDRINGER –FOR-

VENTET STED – TID. Vi stiller ind på 127,075 og kalder.

 Copenhagen Information, OY-DGP.

Information: O-GP, Copenhagen Information, kom.

 PA 28, 2 personer ombord, endurance 2 timer,VFR Kastrup til Stauning, RK 27, 

     1500 fod, forventer Kalundborg 47 

Information: O-GP, identificeret 1 mil vest for RK, område QNH 999 Rapporter Kalundborg. 

 Område QNH 999, vil rapportere Kalundborg, O-GP.

Du flyver videre i 1500 FT  og rapporterer når du når Kalundborg.

 Copenhagen Information, O-GP, Kalundborg 47, 1500 FT stiger til FL 45 og    

     forventer Lushage 58.

Information: O-GP, RAP FL 45

 Vil rapportere FL 45 O-GP.

Du stiger og når du er etableret i FL 45 rapporterer du 

 Copenhagen Information O-GP, FL 45.

Information: O-GP rapporter Lushage.

 Vil rapportere Lushage, O-GP.

Du flyver videre i samme højde og rapporterer Lushage.

 Copenhagen Information, O-GP, Lushage 58, FL 45, forventer Hjarnø 10.

Information: O-GP, Kontakt Copenhagen Information 129,475, for radiocheck.

 Vil kontakte Copenhagen Information på 129,475, for radiocheck, O-GP.

Copenhagen Information har en øst og en vest frekvens. Det er ofte den samme mand man får fat i, man tjekker blot at han kan høre hvad der bliver sagt. Dette gøres ved 

et såkaldt radiocheck. Frasologien i forbindelse dermed er som i næste melding.

Du stiller ind på 129,475 og kalder indledende.

 Copenhagen Information, OY-DGP, RADIOCHECK PÅ 129,475.

Man får så et svar på hvordan han ”læser” meldingen. 5 er fuldstændigt læseligt,

4 er læseligt, 3 er læseligt med besvær, 2 er læseligt nu og da, 1 er ulæseligt.

Information:  O-GP, læser dig 3. Forbliv på denne frekvens og rapporter Hjarnø.

Vil rapportere Hjarnø, O-GP.

Du flyver videre, stadig i samme højde, og rapporterer når du når Hjarnø.

 Copenhagen Information, O-GP, Hjarnø 10, FL 45, går ned i 2000 ft, forventer
    Brande 31.

Information: O-GP, rapporter 2000 ft.

 Vil rapportere 2000 ft, O-GP

Du starter nedgang og rapporterer når du når 2000 ft.

 Copenhagen Information, O-GP, 2000 ft.

Information: O-GP, kontakt Billund App. 127.575

Vil kontakte Billund App. på 127,575 O-GP
Du kommer ind i BILLUND LTA øst for Horses og de yder nu flyveinformations- og alarmeringstjeneste. Du giver Billund APP et opkald. 

 Billund Approach OY-DGP

Approach: O-GP Billund Approach, kom

 PA 28 med 2 personer ombord, VFR fra Kastrup til Stauning position vest for 

    Hjarnø i 2000 ft forventer Brande  31.

Approach: O-GP   Rapporter Brande.

 Vil rapportere Brande, O-GP.

Du flyver videre i 2000 ft og rapporterer når du når Brande.

 Billund Approach, O-GP, Brande 31, 2000 ft, går ned i 1600 ft,  forventer Skjern  

    West 46

Approach: O-GP, det er forstået.

Du fortsætter nedgang og nærmer dig Skjern West.

Approach: O-GP, du nærmer dig Skjern West. Kontakt Stauning AFIS på 121,4.

 Kontakter Stauning AFIS på 121,4, O-GP.

Du stiller ind på den opgivne frekvens og kalder indledende.

 Stauning AFIS, OY-DGP.

AFIS: O-GP, Stauning AFIS, kom.

 VFR Kastrup – Stauning, Brande 31, og er i 1600 ft, forventer Skjern West              
     46.

AFIS: O-GP, bane 27 i brug, vind 260 grader 18 kt, ONH 998, sigt 10 km, SCT
          1500ft BKN 4000ft, t14/dp11. TFC er en rød traktor, der arbejder i den S-lige
          sikkerhedszone, ikke tættere end 30m fra banekant. Rapporter Skjern West.

 bane i brug 27, QNH 998, TFC er en rød traktor i S-lige sikkerhedszone     
    min. 30m fra bane. Vil rapportere Skjern West, O-GP.

Du fortsætter anflyvning og rapporterer når du når Skjern West.

 Stauning AFIS, O-GP, Skjern West 46, 1600 ft.

AFIS: O-GP, rapporter pladsen i sigte.

 Vil rapportere pladsen i sigte, O-GP.

Du flyver videre til du har pladsen i sigte.

 Stauning AFIS, O-GP, pladsen i sigte.

AFIS: O-GP, Yderligere TFC er en King Air 200, netop afgået bane 27, nu i et 
           venstredrej stigende til FL70, IFR mod Ø.

 Er opmærksom på en King Air, afgået bane 27 stigende i et venstredrej mod Ø,                           

    O-GP.

Du forsætter og kontakter igen Stauning AFIS umiddelbart før landing.

 Stauning AFIS, O-GP, venstre base bane 27.

AFIS: O-GP, ingen TFC på banen. Vind 260 grader 12kt.

 Banen fri, O-GP.

Du fortsætter og lander.

AFIS: O-GP, på jorden 55. TFC er en Metro-3 i venteposition bane 27, Hvis du
           holder før rullevejen, vil han taxi på banen og lade dig komme ind.

 Vil holde før rullevejen og afvente Metro-3 på banen, O-GP.

AFIS: O-GP, forstået. Når fri af banen må du forlade FREQ.

 Forlader FREQ når jeg er fri af bane, O-GP.

Under flyveturene er der indgivet en ATC flyveplan.

Dette indebærer at afgangsflyvepladsen samt ankomstflyveplads har oplysninger om flytype, antal personer ombord.

Disse oplysninger kan du ikke tage for givet at Copenhagen Information eller andre på ruten har. Du skal derfor i første opkald til disse angive luftfartøjstype og antal personer ombord. 

Hvis du ønsker at der skal ydes alarmeringstjeneste skal endurance opgives. 
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